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◀ 集装箱 90 天停留新规！重箱超期视为弃货

◀ 集体涨价！MSC、马士基、达飞、赫伯罗特 3

月运价调整

◀ 紧急！霍尔木兹海峡关闭！多家航运巨头停航

绕道

◀ 船司关于红海、中东服务的最新消息
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反转！美国海关突发公告：

全球关税确定为 10%而非 15%

当地时间 2 月 23 日晚间，美国海关与边境保护局（CBP）发布的最新通知

（CSMS），接替此前违法关税的新政已经敲定。

· 关键变动

此前，美国联邦最高法院于 2 月 20 日裁定，特朗普政府依据《国际紧急

经济权力法》（IEEPA）实施的关税措施违法。这意味着此前针对中国等国家的

10%对等关税以及 10%芬太尼关税正式宣告无效。

为了填补政策空白，特朗普迅速签署了基于《1974 年贸易法》第 122 条

的新行政令。根据 CBP 的最新部署，这项“全球关税”的最终执行税率为 10%，

而非此前传闻的 15%。

短期利好：原本面临的总计 20%（对等+芬太尼）额外关税被废除，取而

代之的是 10%的新全球关税。意味着在这一轮政策洗牌后，相关产品的额外税

率实际下降了 10%。

· 执行细节

生效时间：2026 年 2 月 24 日

有效期限：暂定 150 天（2026 年 2 月 24 日至 2026 年 7 月 24 日）

征收范围：除有明确豁免规定外，从任何国家进口至美国的商品均需额外

缴纳 10%的从价关税。

传闻澄清：此前特朗普在社交媒体上宣称要将税率提高至 15%，截至目前，
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美国海关系统（ACE）仅配置了 10%的税率，且没有任何正式行政令支持 15%

的说法。

· 依然生效的其他关税

这次变动仅针对被法院判定违法的 IEEPA 相关关税。美国此前依据“301

调查”对中国商品征收的关税，以及依据“232 调查”对全球钢铁和铝征收的

关税依然维持不变，仍需照常缴纳。

虽然全球贸易环境依然波动，但此次海关公告明确了短期内的税率标准。

（2026-2-24）
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清零！马尼拉港 90 天超期空柜必须限期搬离

2 月 22 日，为了解决长期困扰马尼拉港口的拥堵难题，菲律宾海关局（BOC）

近期正式出重拳整治。明确要求各航运公司必须严格遵守现行的管理规定，尽

快处理掉在港口超过 90 天的空集装箱。

依据菲律宾第 8-2019 号海关行政命令。集装箱在港口的停留时间上限是

90 天。如果超过这个红线还没处理，就会被视为违规，面临后续的执法程序。

海关局还对相关货物的税务处理提出了要求，航运公司需要立即提交货物

申报文件，并结清所有应付的关税及相关费用，若未按规定完成上述操作，海

关将依法启动强制执行程序。

菲律宾海关局希望通过这次大清理，能够有效释放马尼拉南港和马尼拉国

际集装箱码头（MICT）的堆场空间，进一步畅通港口物流通道，提升整体运营

效率。

对于已经办好手续、缴完税或者已经安排好再出口计划的航运公司，不受

此次通知的影响。（2026-2-25）
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多港口船舶积压！

芬兰湾遭遇 15 年最强冰封

核动力破冰船紧急支援

近期，波罗的海芬兰湾海域遭遇了自 2011 年以来最严重的极端严寒。受

持续低温影响，整个海域已被厚达 30 至 50 厘米的坚冰覆盖，导致圣彼得堡、

普里莫尔斯克和乌斯季卢加等重要港口陷入严重拥堵。

据航运气象监测显示，目前的冰情已导致大量船舶在汇合点滞留。由于必

须依靠破冰船编队护航，船舶的平均等待时间已延长至 5 到 7 天。为应对危机，

俄罗斯政府已罕见地从北极地区调派核动力破冰船“西伯利亚”号前往芬兰湾

执行任务。

目前，港口当局已发布严格禁令：严禁无冰级加固的船舶航行。目前圣彼

得堡港有约 74 艘船舶停泊，50 余艘在锚地等候；普里莫尔斯克港有 4 艘在港，

6 艘待入。随着 3 月冰情可能进一步恶化，更多非冰级船舶将面临全面禁航。

前往圣彼得堡等港口的集装箱支线船目前普遍面临一周左右的延误。中国

出口至俄罗斯及波罗的海地区的货物到港时间将大幅推迟，需密切关注转运港

的堆存情况。（2026-2-25）
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集装箱 90 天停留新规

重箱超期视为弃货

为了缓解港口拥堵，菲律宾海关局 BOC 宣布严格执行集装箱 90 天停留规

定。BOC 表示，这一举措将释放宝贵的码头空间，并有助于缓解马尼拉南港和

MICT 码头的拥堵情况。

BOC 已致函国际航运协会，要求其成员船公司严格遵守规定，立即处理超

期滞留的箱子。外国集装箱无论是满载还是空柜，都必须在卸货后 90 天内复

出口。

根据规定，超期柜子的处理方式主要分两种情况：

空箱：如果超过 90 天未被复出口，海关会向船公司发出评估通知。船公

司需要为这些柜子进行货物申报，并支付相应的关税和税款，否则将面临海关

的执法措施。

重箱：收货人一直不提货，超期，海关会视为弃货。在经过公告等法定程

序后，货物将被宣布放弃，并可能被拍卖或没收。

一般来说，码头堆场利用率的警戒线在 85%，超过这个数值，港口的运转

效率就会急剧下降。利用率相当于码头的血压，太高就容易让人晕头转向，空

位难找，去翻箱又很费时间。

目前菲律宾相关港口码头的利用率如下：马尼拉港的堆场利用率为

79.80%；马尼拉国际集装箱港为 84.45%；包括八打雁在内的一些主要港口为

49.6%；苏比克为 60%；宿务为 33%；达沃为 68.34%。（2026-2-25）
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集体涨价！

MSC、马士基、达飞、赫伯罗特 3 月运价调整

全球航运市场再次迎来重大波动。包括 MSC、马士基、达飞、赫伯罗特在

内的四大头部船公司密集发布公告，宣布从 3 月 1 日起上调多条核心航线的运

价。

此次调价覆盖了欧洲、地中海、非洲以及拉美等中国出口的关键航线。调

价维度不仅限于基本运费（GRI），还涉及旺季附加费（PSS）等。

· MSC(地中海航运)

MSC 自 3 月 1 日起，所有远东港口（含日本、韩国、东南亚港口）至北欧、

地中海（含西地中海、东地中海、亚得里亚海、北非）及黑海港口，实施新运

费率直至另行通知。

*全球燃油附加费（GFS）为 54 美元/TEU（有效期至 3 月）；

*排放控制区附加费（ECA）地中海和北欧主要国家为 15 美元/TEU，其他

北欧及波罗的海国家为 52 美元/TEU；

*碳限额附加费（CLS）20 美元/TEU、碳审查附加费（CRS）北欧 91 美元

/TEU、地中海 115 美元/TEU。
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· 马士基（Maersk）

马士基自 26 年 3 月 1 日起，将提高中国大陆、中国香港、中国台湾、印

度尼西亚、马来西亚、新加坡、菲律宾、越南、泰国、缅甸、老挝、柬埔寨至

塞内加尔航线的旺季附加费（PSS）进行调整，直至另行通知。

马士基自 26 年 3 月 2 日起，将提高中国大陆、中国香港至肯尼亚航线的

旺季附加费（PSS），直至另行通知。

马士基自 26 年 3 月 1 日起，将提高印度尼西亚、马来西亚、新加坡、菲

律宾、越南、泰国、缅甸、老挝、柬埔寨至尼日利亚、布基纳法索、贝宁、加

纳、科特迪瓦、尼日尔、多哥、安哥拉、喀麦隆、刚果、刚果民主共和国、赤

道几内亚、加蓬、纳米比亚、中非共和国、乍得、几内亚、毛里塔尼亚、冈比
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亚、利比里亚、塞拉利昂、佛得角、马里等地区实施旺季附加费（PSS），直

至另行通知。

· 达飞（CMA CGM）

达飞自 26 年 3 月 1 日起，远东至肯尼亚（1000 美元/TEU）、坦桑尼亚

（700 美元/TEU）、莫桑比克（850 美元/TEU）及南非（1000 美元/TEU）航

线，将对所有货物征收旺季附加费（PSS）；远东至西非所有地区的干货和冷

藏货，同时征收旺季附加费，标准为 1000 美元/TEU，进一步推高非洲航线物

流成本。

达飞自 26 年 3 月 1 日（装货日）起，亚洲至北欧所有货物适用新的 FAK

（均一费率），有效期至另行通知；

达飞自 26 年 3 月 1 日至 3 月 14 日期间，从亚洲所有港口至西地中海、亚

得里亚海、东地中海、黑海、阿尔及利亚的所有干货、冷藏货、超限货物、空

箱货适用新费率。
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达飞自 26 年 3 月 1 日（装船日）起，所有亚洲港口（包括日本、东南亚

和孟加拉国）至南美洲西海岸、南美洲东海岸、中美洲西海岸、中美洲东海岸、

加勒比海地区及墨西哥所有港口的货物每个集装箱加收 1000 美元。

· 赫伯罗特（Hapag-LIoyd）

赫伯罗特自 26 年 3 月 1 日起会进行一次全面费率上调（GRI），从远东至

南美洲西海岸、南美洲东海岸、墨西哥、中美洲及加勒比海地区，其中每个集

装箱运费上调 1000 美元。
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由于涨价窗口期紧迫，可能导致短期内出现抢仓、爆舱现象。（2026-2-27）
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紧急！美国海关“5H 查验”爆发

数千中国货柜遭强制扣留、退运

据悉，自 2 月初以来，美国海关与边境保护局（CBP）针对中国出口货柜

启动的大规模“5H 查验”呈爆发式增长。

全美整体查验率较往年翻倍，洛杉矶港和长滩港作为美西重要贸易枢纽，

成为此次查验行动的 “重灾区”。

截至目前，已有数千个中国发往美国的集装箱被强制扣留、退运。

所谓“5H 查验”，是美国 AMS/ACE 系统中的 “申报处理扣留” 指令。

· H 代表 “HOLD（扣留）”

· I 则为 “Release（放行）”

作为强化文件审核的核心查验类型，它遵循 “先文审、后实查” 的逻辑，

首先对发票、装箱单、提单、进口商资质、关税保证金（Bond）信息等全套报

关文件进行深度核查。

重点确认申报数据与实际货物的一致性、商品描述的准确性，以及是否存

在低申报、瞒报、避税等违规行为。

与传统查验不同，“5H 查验”审核极为严格，且全程无补件机会，一旦认

定资料不合格，便直接下达强制退运指令。

值得注意的是，CBP 还聘请了二十多名具有丰富物流经验的华人协助审查，

对中国卖家的申报套路和操作手法更为了解，审核针对性极强。
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早在 2025 年 9 月 27 日，CBP 就已完成自动化商业环境（ACE）系统升级，

启用 “自动拒收载货信息不全的舱单申报” 增强功能。

只要申报文件中缺失货物描述、收货人信息或托运人信息，系统便会自动

拒绝提交，并返回 548、549、550 等对应错误代码。

更关键的是，CBP 专门成立了 Fast Doc Review（快速文件审查）部门，

从技术和人力两方面为“5H 查验”的严苛执行奠定了基础。

“5H 查验”近期集中爆发，与部分企业长期存在的超低货值申报、品名模

糊、收货人不实、资质不全等违规行为直接相关。

严查之下，中国出口企业正面临多重冲击，货柜清关延误导致在港滞留时

间大幅增加，港口堆存费、滞箱费等额外成本持续攀升，多家跨境卖家和货代

物流企业反馈，累积费用可能远超货值本身。

需要注意的是，“5H 查验”没有公开书面通知，卖家需主动通过清关行、

货代在 ACE 系统中查询，或自行登录美国海关官网、PIER PASS 等码头系统核

实，确认是否标注“H5/Fast Doc Review”代码或“CBP H5 Exam”字样。

面对来势汹汹的查验潮，侥幸心理已成为最大风险，合规经营成为企业应

对的唯一出路。对于尚未发货的企业，需坚决拒绝低报、虚申报，按实际交易

价值精准申报，确保商业发票、装箱单、舱单上的品名、数量、货值、HS 编码

完全一致，品名描述要具体详实。

已遭遇“5H 查验”的货物，应第一时间与清关代理保持实时沟通，核实清

关可能性，若确认无法放行，需果断启动退运流程，尽早止损以减少港口费用

累积。（2026-2-27）
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突发！85 个集装箱落海

载有大量中国货物！港口运营中断

当地时间 2 月 26 日深夜，摩洛哥卡萨布兰卡港入口附近突发海上事故。

一艘刚完成装卸作业、载有大量来自中国转运货物的集装箱船在驶离港口时遭

遇巨浪冲击，导致约 85 个集装箱坠海。事故发生后，港口航道一度被迫关闭，

运营中断，相关海域随即展开紧急搜救与清障行动。

· 集装箱船夜间离港突遇巨浪

发生事故的船舶为“Ionikos”号集装箱船，悬挂利比里亚旗，建于 2009

年，载重吨 52427 吨，运力 4360 标准箱（TEU），由希腊船东 Dioryx Maritime

持有，并由赫伯罗特租用运营。该船原计划自卡萨布兰卡驶往西班牙巴塞罗那。

据当地媒体援引港口消息人士报道，事发时间约为当晚 23 时 45 分。船舶

在完成来自中国的集装箱装卸作业后离港，在港口入口附近海域遭遇强烈风浪，

船体剧烈摇晃，部分集装箱发生移位并坠入海中。船东随后正式确认，共有 85

个集装箱落海。

目前，该船已在距离港口约 6 海里的海面抛锚停泊，等待进一步调查与处

理。
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· 货物情况：涉及汽车零部件、家具及食品

据披露，落海集装箱内装载货物种类多样，包括汽车零部件、家具及其他

消费品。部分报道指出，至少有一个集装箱破损，内部货物被海浪冲上海滩，

甚至有雀巢品牌麦片等食品类商品出现在岸边。

由于部分集装箱在海流作用下向岸边漂移，目击与通报集中在哈桑二世清

真寺附近海域及滨海大道、Marina 游艇码头一带。相关部门担忧，漂浮或半漂

浮状态的箱体可能对近岸船艇、游船活动及港区设施构成风险；若箱内货物破

损外泄，也可能带来环境与卫生隐患。

· 港口停航：以安全为首要前提

基于明确的航行安全风险，卡萨布兰卡港方面宣布暂停夜间作业，并随后

扩大至港区航运交通暂停。港口管理方强调，停航并非“程序性谨慎”，而是

出于对现实安全隐患的评估。

落海集装箱在未完全定位与清除前，可能成为航道内“不可控碰撞点”。

在狭窄水域中，一旦允许船舶进出港，存在擦碰、搁浅甚至引发二次事故的可

能。港口方面明确提出，复航需满足“定位完成、清障完成、风险评估完成”

三项前提条件。截至媒体最新报道，港口仍处于暂停运营状态，具体恢复时间

尚未公布。

· 紧急处置：直升机与军警舰艇出动

事故发生后，摩洛哥国家港口局（ANP）迅速启动应急机制。皇家海事宪

兵队与皇家海军共派出五艘船只，并出动一架直升机对海面展开搜索与定位作

业，部分拖船在集装箱附近待命协助处置。

由于事故发生在夜间，海面能见度有限，增加了搜寻与定位难度。初步检

查在事发当晚未发现明显异常，直到次日清晨，相关部门才在港口航道内发现
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散落和漂浮的集装箱。

港务部门表示，已有部分集装箱被移出危险水域，但仍有相当数量在海上

漂移，清障工作仍在持续进行中。

· 事故原因待查

目前，相关部门已就事故展开调查，重点将围绕当时海况、货物绑扎与固

定情况以及是否存在技术或操作因素展开分析。媒体指出，今年冬季以来，连

续风暴和强浪已多次影响当地港口作业，此次事故是否与恶劣海况直接相关，

仍需官方最终确认。

此次事件不仅造成航运层面的货损风险，也对港口运营、沿岸公共安全及

环境管理带来连锁影响。后续清障进展、港口复航时间以及责任认定结果，仍

有待进一步公布。（2026-2-28）
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马士基再回好望角

红海复航计划又搁浅

2 月 27 日，马士基发布公告：目前正面临因红海地区运营环境所带来的不

确定性的限制。

“经与我们的安保合作伙伴沟通后可以确认，这些限制使得船舶在该区域

通行时难以避免延误。

因此，我们已决定将部分即将开航的 ME11 和 MECL 航线船舶由原本的经

苏伊士运河改为绕行好望角。”

马士基 3 月后的相关船期均绕行好望角，以下是未来三周的船舶安排：
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中国船东协会 27 日发布通知，鉴于伊朗局势仍处于变化之中，霍尔木兹海

峡安全局势升级，为进一步落实监测工作，全面、及时准确掌握航经阿曼湾、

霍尔木兹海峡、波斯湾海域船舶动态资料，维护航向安全，请各航运企业、船

员船管公司接到通知后，继续向中国船东协会报送航经阿曼湾、霍尔木兹海峡、

波斯湾海域船舶动态资料。（2026-2-28）



博视天下 · 静观世界

19

紧急！霍尔木兹海峡关闭

多家航运巨头停航绕道

据央视新闻及各大航运公司最新公告，受中东局势剧烈动荡影响，霍尔木

兹海峡及红海地区航行安全风险陡增，全球航运业已进入紧急避险模式。

· 霍尔木兹海峡实际已关闭

伊朗伊斯兰革命卫队于 2 月 28 日晚宣布，禁止任何船只通过霍尔木兹海

峡。消息称，随着油轮等船只的交通停止，该海峡目前实际上已被关闭。受军

事行动影响，周边区域存在严重安全风险。

由于美国和以色列对伊朗实施了军事打击，胡塞武装随即宣布结束长达四

个月的停火状态，全面恢复军事行动。

· 航运巨头集体宣布停航或绕道

面对突发的封锁，全球多家头部航运企业在过去 24 小时内紧急发布应对措

施：

马士基（Maersk）：已宣布将部分航线改道至好望角，以应对红海及周边

运营环境带来的不可预见限制。

达飞（CMACGM）：已指示所有在波斯湾及途中的船舶立即前往安全区

域躲避，并宣布暂停通过苏伊士运河，船舶将全面改道绕行好望角。

赫伯罗特（Hapag-Lloyd）3 月 1 日正式公告，暂停所有船舶在霍尔木兹

海峡的通行，直至另行通知。公司警告称，挂靠阿拉伯湾港口的服务将出现延

误或改道。
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希腊航运部已向其船舶发出最高级别警示，要求避免进入波斯湾、阿曼湾

及霍尔木兹海峡。海上安保机构 VanguardTech 已上调了阿拉伯湾的整体威胁

等级。

· 行业影响

行业组织 BIMCO 预计，受局势影响，该区域的船舶保险费率可能上涨数

倍。部分与美国或以色列相关的船舶甚至可能面临无法获得保险的困境。

目前，大量位于波斯湾的船舶正寻求进入中立国领海避险，全球供应链的

稳定性正面临严峻考验。霍尔木兹海峡作为全球最重要的石油与贸易通道之一，

其持续关闭将直接推高航运成本并延长航行周期。（2026-3-1）
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船司关于红海、中东服务的最新消息

美国与以色列最近对伊朗进行了大规模军事打击，地区冲突急剧升级，对

商船安全通行的威胁明显上升。

海上预警区：

英国和美国海军发布了海上风险/预警区，提示霍尔木兹海峡周边海域安全

风险显著提升。

美已宣布整个中东海湾为海上风险区，称无法保证商船安全，该区域涵盖

中东湾、阿曼湾、北阿拉伯海和霍尔木兹海峡。

欧盟称，海上护航行动已处于高度戒备状态，准备好协助保持海上走廊的

畅通。

波罗的海国际航运公会 BIMCO 首席安全官拉尔森警告：“美以对伊朗的

攻击极大增加了波斯湾及邻近水域船只的安全风险。”

拉尔森表示，与美国/以色列有商业联系的船只更可能成为袭击目标，但其

他船只也可能被误判成目标。

船公司方面的调整：

日本主要船司 MOL/K-line/NYK 称已停止经由霍尔木兹海峡的运营，并

让船只待在安全水域。

K-line：“在局势稳定之前，不会尝试派船通过海峡，也不会派遣更多船

只前往该地区。”

中远海运：已进入波斯湾内的船舶，在安全的前提下，完成原定港口靠泊
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和作业后，在安全水域滞航或锚泊。

前往波斯湾方向的船舶，已通知相关船舶注意航行安全，采取或减速航行，

或前往安全水域，或指定庇护锚地等待进一步通知。

MSC：作为预防措施，MSC 已暂停所有全球中东地区的货运预订。

已指示所有目前在墨西哥湾地区运营的船只以及正在前往该区域的船只，

前往指定的安全避难区，直至另行通知。

CMA：鉴于中东安全形势的不断变化以及霍尔木兹海峡海上交通受限，

CMA 重申，船员的安全始终是首要任务。因此，CMA 持续采取一切必要措施

保护船舶安全和客户货物：

• 所有在海湾内并前往海湾的船只，已被立即指示前往避难。

• 苏伊士运河通行暂停，直至另行通知，船只将改道经好望角。

另，自 2026 年 3 月 2 日起（至另行通知）加收紧急冲突附加费（ECS），

小柜 2000 美元 | 大柜 3000 美元 | 冷藏箱/特种箱 4000 美元。

适用范围：伊拉克、巴林、科威特、也门、卡塔尔、阿曼、阿联酋、沙特

阿拉伯、约旦、埃及/艾因苏赫纳港、吉布提、苏丹、厄立特里亚的进出口货物

HPL：鉴于中东冲突及相关部门在该地区安全形势变化下官方关闭霍尔木

兹海峡，HPL 暂停所有船舶通过该水路，直至另行通知。
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旗下 IMX 服务将绕行好望角。HPL 同时提醒，停靠阿拉伯湾港口的服务可

能会遇到延误、改道或船司调整。

另，自 3 月 2 日起，针对往来上波斯湾、阿拉伯湾及波斯湾地区的货物，

将开征战争风险附加费（WRS）。

普柜箱 1500 美元/TEU，冷藏箱及特种设备 3500 美元/箱。

适用于 2026 年 3 月 2 日及之后签发且尚未装运的所有订舱，以及已在中

转途中但尚未卸至或装往来/往上波斯湾、波斯湾及阿拉伯湾的货物。

（2026-3-2）
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1. 匈牙利发生 68 起野猪非洲猪瘟疫情

2 月 9 日、16 日、19 日，匈牙利通报佩斯州等 5 地发生 68 起野猪非洲猪瘟疫

情，101 头野猪感染死亡。

2. 波兰发生 84 起野猪非洲猪瘟疫情

2 月 16 日，波兰通报库亚瓦滨海省等 6 地发生 84 起野猪非洲猪瘟疫情，168

头野猪感染死亡。

3. 意大利发生 15 起野猪非洲猪瘟疫情

2 月 13 日，意大利通报利古里亚大区等 3 地发生 15 起野猪非洲猪瘟疫情，15

头野猪感染死亡。

4. 西班牙发生 5 起野猪非洲猪瘟疫情

2 月 13 日、17 日，西班牙通报加泰罗尼亚自治区发生 5 起野猪非洲猪瘟疫情，

20 头野猪感染死亡。

5. 南非发生 3 起家猪非洲猪瘟疫情

2 月 13 日，南非通报豪登省发生 3 起家猪非洲猪瘟疫情，262 头家猪感染，260

头死亡，5490 头被扑杀。

6. 加拿大发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 12 日，加拿大通报新斯科舍省发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感

疫情，10 只野禽和散养家禽感染，8 只死亡，292 只被扑杀。

7. 美国发生 11 起野禽和 14 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 9 日、13 日、20 日，美国通报印第安纳州等 7 地发生 11 起野禽和 14 起



博视天下 · 静观世界

25

家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情，172 只野禽和散养家禽感染死亡，64

只被扑杀，1121 只商品化家禽感染死亡，57.1 万只被扑杀。

8. 荷兰发生 32 起野禽和 2 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 9 日、11 日、16 日，荷兰通报乌特勒支省等 6 地发生 32 起野禽和 2 起家

禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情，44 只野禽和散养家禽感染死亡，353 只被

扑杀，55 只商品化家禽感染，20 只死亡，7 万只被扑杀。

9. 波兰发生 49 起野禽和 8 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 9 日、10 日、11 日、13 日，波兰通报库亚瓦滨海省等 4 地发生 49 起野

禽和 8 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情，181 只野禽和散养家禽感染，

131 只死亡，20.4 万只商品化家禽感染，1.2 万只死亡，47 万只被扑杀。

10. 匈牙利发生 21 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 10 日、11 日、12 日，匈牙利通报索莫吉州等 5 地发生 21 起野禽 H5N1

亚型高致病性禽流感疫情，42 只野禽感染死亡。

11. 丹麦发生 3 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 10 日、18 日，丹麦通报古尔堡市等 2 地发生 3 起家禽 H5N1 亚型高致病

性禽流感疫情，49 只家禽感染死亡，803 只被扑杀。

12. 比利时发生 38 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 13 日，比利时通报弗莱芒大区发生 38 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感

疫情，57 只野禽和散养家禽感染，46 只死亡，11 只被扑杀。

13. 意大利发生 2 起野禽和 1 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 13 日，意大利通报弗留利威尼斯朱利亚大区等 2 地发生 2 起野禽和 1 起

家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情，2 只野禽感染死亡，637 只家禽感染，

146 只死亡，13 万只被扑杀。

14. 挪威发生 8 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

2 月 13 日、16 日，挪威通报罗加兰郡等 3 地发生 8 起野禽 H5N1 亚型高致病

性禽流感疫情，14 只野禽感染死亡。

15. 法国发生 19 起野禽和 4 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情



博视天下 · 静观世界

26

2 月 18 日、19 日，法国通报热尔省等 7 地发生 19 起野禽和 4 起家禽 H5N1

亚型高致病性禽流感疫情，107 只野禽和散养家禽感染死亡，111 只被扑杀，

233 只商品化家禽感染死亡，1.7 万只被扑杀。

16. 波兰发生 2 起新城疫疫情

2 月 18 日、19 日，波兰通报罗兹省等 2 地发生 2 起新城疫疫情，9.3 万只家

禽感染，3818 只死亡。

17. 南非发生 95 起 SAT2 型和 12 起 SAT1 型共 107 起口蹄疫疫情

2 月 10 日、16 日，南非通报西北省等 4 地发生 95 起 SAT2 型和 12 起 SAT1

型共 107 起口蹄疫疫情，928 头牛感染，29 头死亡。


