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◀ 2025 年中国集装箱港口吞吐量 20 强排名

◀ 34 箱烧毁，200 箱损坏！长荣宣布共同海损

◀ 5 月上调运价！多家船公司发布涨价通知
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以星总部再罢工！

海法、阿什杜德港装卸暂停

近日以星航运（ZIM）总部再次爆发大规模抗议活动，约 900 名员工因不

满新集体协议的谈判结果，正式启动全面罢工，导致以色列海法港和阿什杜德

港的船舶卸货作业全部停止。

以星工会主席透露，赫伯罗特方面试图推动大批资深员工提前退休，抛弃

那些将最好年华奉献给公司、却远未到退休年龄的老员工，其条件与现行集体

协议相矛盾。

工会方面称管理层计划在收购完成后仅保留约 120 个职位，近 900 名老

员工面临被裁员的风险，因此决定通过关停公司所有业务来进行反击。

今年 2 月赫伯罗特宣布收购协议后，以星员工曾发起第一轮警告性罢工，

当时双方达成了一项涉及 500 名受影响员工、总额 3 亿美元的遣散方案，罢

工随之暂停。

此前以星 CEO 格里克曼于 4 月 15 日宣布将在六个月内辞职，他公开表

示不认同公司出售的方向。

此次罢工直接导致海法和阿什杜德港口 ZIM 相关装卸作业暂停，截止 4

月 19 日仍有 50%的员工在家办公，其余 50%在办公室上班，劳资谈判仍在

进行中。（2026-4-20）
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2025 年中国集装箱港口吞吐量 20 强排名

近日，中国交通运输部公布了 2025 年全年的全国港口吞吐量统计数据。

根据交通运输部最新发布的数据，2025 年全国港口货物吞吐量完成

183.4 亿吨，同比增长 4.2%；集装箱吞吐量完成 35447 万 TEU，同比增长

6.8%。

根据统计，2025 年 1 至 12 月，全国港口集装箱运输整体保持稳步增长

态势。其中，上海港交出了一份里程碑式的成绩单：集装箱吞吐量突破

5506.3 万标准箱，同比增长 6.9%，较 2024 年的 5150.6 万标箱净增约 350

万标箱，连续 16 年位居全球第一。

集装箱吞吐量超千万的港口增至 9 个。其中，苏州港（内河）和北部湾港

首次突破千万标箱，分别达到 1021 万标箱和 1006 万标箱。

多个港口增速超过 10%，在 TOP20 港口中，共有 6 个港口实现 10%以

上的同比增长。洋浦港虽总量仅为 331 万 TEU，但以 65.4%的增速远超其他

港口，呈现爆发式增长，反映出海南自贸港政策红利持续释放，西部陆海新通

道建设成效显著。
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内河港口表现稳定，苏州港突破千万，在 TOP20 中，苏州港、南京港、

佛山港作为内河港口表现不俗。佛山港（内河）359 万 TEU，同比下降

4.4%，是 TOP20 中唯一负增长的港口。（2026-4-21）
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万海航运推出跨太新航线

万海航运日前宣布升级亚洲-美西航线，将于 5 月 20 日起，正式推出全

新 AP2 跨太平洋直航快线，以更高效、更稳定的直航服务，无缝衔接中国华

北、华东核心口岸与美国西海岸关键门户。

万海航运表示，依托成熟的跨太平洋航线运营经验，AP2 航线精准覆盖中

国华北和华东外贸核心区域，采用直航快线模式，大幅减少中转环节，为客户

提供更迅捷、更可靠的跨境物流解决方案。

据悉，该航线首航船航次为 WANHAI513/E108，挂靠港序为：青岛-宁

波-洛杉矶-奥克兰-青岛。

新航线的服务优势包括：航线覆盖全面、船期更稳定、运输更高效，并可

中转芝加哥、哥伦布、达拉斯、堪萨斯城、孟菲斯、菲尼克斯等美国内陆点，

助力外贸企业畅通北美贸易通道，开拓更大市场空间。（2026-4-21）
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5H 查验再扩散！

全美多港严查升级，滞港退运风险飙升

美国进口查验持续收紧，5H 查验正从局部港口扩散至全美范围。继洛杉

矶、长滩等核心港口后，奥克兰、萨凡纳、西雅图等多个港口相继加强审查力

度，大批货物面临滞留甚至退运风险，跨境物流成本与不确定性同步上升。

查验升级：从重点港口蔓延至全国

据多方行业反馈，5H 查验已不再局限于传统大港，而是向更多港口扩

展。此前，洛杉矶港 PortofLosAngeles、长滩港 PortofLongBeach、纽约等

主要港口是查验重点区域，如今奥克兰、萨凡纳、西雅图等地也陆续成为“高

风险港”。

随着查验范围扩大，受影响货物数量明显增加，部分货物因文件问题被扣

留或直接退运，整体通关效率显著下降。

5H 查验本质：强化文件审查

所谓 5H 查验，核心是对报关文件进行深度审核，包括发票、装箱单、提

单、资质及认证文件等。一旦发现申报信息不一致或存在问题，海关将转入开

箱查验，严重情况下将面临扣货或退运。

业内分析指出，本轮查验潮的高发，与部分货物存在申报不规范密切相

关，例如低报、瞒报以及“双清包税”模式下的不合规操作，导致货证不符问

题频发。

关键原因：FDR 机制推动查验升级

此次查验强化的重要推手，是美国海关内部的 FDR（快速文件审查
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组）。以奥克兰港为例，由于相关审查人员对进口商资质审核趋严，直接导致

该港成为近期查验“重灾区”。

此外，市场还出现异常情况：部分货物在已放行后，系统再次回到查验状

态，增加了物流过程的不确定性，也加剧了货主与货代的风险压力。

小港口压力更大，滞港成本飙升

从操作层面来看，中小港口在应对复杂查验方面存在明显短板。包括巴尔

的摩、杰克逊维尔、塔科马等港口，由于人员与经验不足，一旦触发“文件审

查+开箱查验”，处理周期明显延长。

相比之下，大港虽同样严格，但整体处理能力更强。业内甚至有消息称，

部分大港当前清关环境有所缓和，但仍有待进一步验证。

应对建议：合规成为核心关键

在当前高压查验环境下，行业共识逐渐明确——“合规是唯一解”。

企业需重点做好以下几点：

· 确保申报信息真实、准确（品名、货值、HS 编码）

· 保证单证一致完整（发票、箱单、提单、合同等）

· 提前准备合规认证（如 FCC、FDA、EPA 等）

· 避免使用存在风险的操作模式

一旦被抽查，应及时配合海关要求，与清关代理保持沟通，尽量减少损

失。同时，业内也提醒，切勿轻信“付费放行”等非正规渠道，以免扩大风

险。

随着 5H 查验从“局部加强”转向“全面收紧”，美国进口监管已进入新
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阶段。对货代及出口企业而言，合规能力正从“加分项”转变为“生死线”。

在高频查验与政策不确定性叠加背景下，唯有提升操作规范与风险意识，才能

在复杂环境中保持稳定运营。（2026-4-21）
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冲出霍尔木兹海峡！

包括 6 艘 MSC 船舶等 8 艘集装箱船

在中东局势持续紧张背景下，霍尔木兹海峡通航形势出现阶段性缓解。多

方航运数据显示，上周末共有 8 艘集装箱船成功撤离相关海域，其中包括 6 艘

隶属于地中海航运（MSC）的主力船舶。

据航运咨询机构 Linerlytica 披露，这 6 艘 MSC 船舶此前一度滞留在霍

尔木兹海峡区域，并于周六通过关闭 AIS（船舶自动识别系统）的方式完成撤

离。在驶入阿拉伯海安全水域后，相关船舶已恢复 AIS 信号。

此次撤离船队中，最大船舶为运力达 19,224TEU 的 MSCClara，也是 2

月 28 日美以伊冲突爆发后滞留在波斯湾的最大集装箱船。此外，成功脱困的

还包括 MSCGrace、MSCMargritXIII、MSCMadeleine、MSCFrancesca 以

及 Epaminondas 等多艘不同运力船舶。

船舶追踪平台 SeaSearcher 数据显示，目前上述 MSC 船舶均已进入阿拉

伯海水域，并正向印度西海岸方向航行，航线逐步恢复正常。

与此同时，另外两艘较小型集装箱船——由 ApolloEastern 管理的

BhagyaLaxmi（1,030TEU）以及 ADPortsGroup 旗下的 SSFValence

（2,702TEU）——也在周末成功脱离相关海域。

受此影响，滞留在波斯湾及周边区域的集装箱船数量已降至不足 100

艘，总运力约 27 万 TEU，较此前高峰期约 43 万 TEU 明显回落，区域航运压

力阶段性缓解。

值得关注的是，本次撤离过程中，BhagyaLaxmi 曾领航一支由 12 艘船

组成的船队，其中包括上述 MSC 船舶、SSFValence，以及 4 艘达飞
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（CMACGM）船舶：

· 15,254TEU CMACGMEverglade

· 2,592TEU CMACGMManaus

· 15,254TEU CMACGMGalapagos

· 3,534TEU CMACGMDiamond

然而，这批达飞船舶在途中被伊朗革命卫队拦截并要求返航。最新数据显

示，部分达飞船舶目前已在阿联酋相关港口附近停航或待命。

最新 SeaSearcher 数据显示：

· CMACGMEverglade 正接近阿布扎比哈利法港

· CMACGMManaus 与 CMACGMGalapagos 显示在杰贝阿里附近“停

止”状态

· CMACGMDiamond 则在沙迦附近停航

Linerlytica 还表示，在美国扣押一艘由伊朗伊斯兰共和国航运公司

（IRISL）运营、运力为 5,125TEU、从巴生港驶往伊朗的 Touska 轮后，伊朗

方面誓言采取报复措施，霍尔木兹海峡再次出现船舶滞留情况。

该机构指出：“美国对伊朗港口的封锁迄今影响有限，仅在过去一周内，

至少已有 7 艘与伊朗相关的船舶成功绕过封锁。”

业内人士表示，短期内霍尔木兹海峡通航安全仍将受到地缘政治因素显著

影响，船公司与货代需持续关注局势变化，灵活调整航线及运力部署，以应对

潜在风险。（2026-4-22）
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突发！MSC 集装箱船遭炮击受损！

ONE 紧急宣布：中东强制卸货、费用货主自行承担

在中东局势持续紧张背景下，霍尔木兹海峡航运安全持续承压。就在多艘

集装箱船刚刚“突围”相关海域之际，一起新的 MSC 集装箱船遇袭事件迅速

引发业内高度关注。同时，班轮公司也开始采取更为激进的风险应对措施——

包括直接终止航程、强制卸货并将成本转嫁给货主。对于依赖中东航线的货主

与货代而言，风险正在从“可预期延误”转向“不可控中断”。

据英国海上贸易行动办公室(UKMTO)4 月 22 日发布的最新通报，一艘集

装箱船在阿曼东北约 15 海里处遭遇武装袭击。船长报告称，一艘疑似隶属于

伊朗伊斯兰革命卫队的炮艇接近船舶并开火，导致船体严重受损。所幸目前暂

无人员伤亡，全部船员安全。

结合 AIS 船舶轨迹数据分析，业内普遍认为，遭袭船舶极有可能为

“EPAMINONDAS”轮(IMO：9153862，约 6690TEU，建于 1998 年)。该

轮此前正是成功穿越霍尔木兹海峡的 8 艘集装箱船之一，在通过敏感海域时曾

关闭 AIS 信号以降低风险。最新数据显示，该轮已重新开启 AIS，目前位置位

于霍尔木兹海峡外海域。

除“EPAMINONDAS”轮外，另一艘曾关闭 AIS 的 MSC 旗下船舶

“MSCMADELEINE”轮(约 9113TEU)也已恢复信号，显示区域航行风险依然

处于高位。UKMTO 统计显示，截至 4 月 22 日，其已累计发布 34 起相关安

全通告，其中 21 起被确认为袭击事件，另有 13 起为可疑活动，区域安全形

势不容乐观。

ONE 紧急宣布：中东强制卸货、费用由货主承担
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在安全风险持续上升的背景下，航运公司开始迅速调整运营策略。日本海

洋网联船务（ONE）于 4 月 20 日发布一则重要通知，宣布因中东地区局势动

荡，决定对部分航次实施“航程终止”（VoyageTermination），并启动强

制卸货机制。

此次受影响船舶为“HMMMIR”轮（航次 0019W/0020E），隶属于

GS2 航线。根据通知，该轮将不再继续原定中东后续港口航程，而是在中途

港口进行强制卸货。具体卸货港口为阿联酋豪尔费坎（KhorFakkan）或阿曼

索哈尔（Sohar）。

该轮为联盟共舱运营，涉及船公司包括 HMM（韩新海运）、YML（阳

明海运）及 ONE。原挂靠港序包括釜山、大连、天津、青岛、上海、宁波、

高雄、蛇口、新加坡及多个中东港口，如杰贝阿里、达曼、朱拜勒、哈马德、

阿布扎比等。航程终止意味着，这些目的港的货物将无法按原计划抵达。

根据 ONE 的通知，一旦货物在中途港口被卸载，即被视为运输合同已履

行终止，货物将直接“交还”客户处置。这一安排带来的影响是多方面且直接

的。

· 首先是航程中断与强制卸货。所有在船货物，无论是已装载还是即将抵

达中东港口的货物，都将在 KhorFakkan 或 Sohar 被强制卸下，无法继续原

航线运输。

· 其次，客户需自行安排后续运输。船公司将不再负责后段运输安排，货

主需自行联系当地代理或陆运资源，将货物转运至最终目的地。这不仅增加了

操作复杂度，也显著提高了物流成本和不确定性。

· 更关键的是费用货主自行承担问题。根据提单条款（通常为类似第 18

条的不可抗力条款），此次事件被界定为“不可抗力”（ForceMajeure），

因此船公司不承担任何额外责任。所有因卸货及后续操作产生的费用，均由货
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主自行承担，包括但不限于港口装卸费、堆存费、滞港费（Demurrage）、

滞箱费（Detention）以及其他附加费用。

业内人士指出，这一系列操作意味着风险已从“延误”升级为“责任转

移”。在当前局势下，船公司优先保障船舶与人员安全，同时通过合同条款将

运营风险向下游转嫁，货主与货代将成为直接承压方。

综合来看，尽管部分船舶成功撤离霍尔木兹海峡，但区域安全环境并未实

质性改善。袭击事件仍在发生，航线中断风险持续存在，船公司策略也趋于保

守甚至“止损化”。对于市场而言，这不仅是一次短期冲击，更可能加速中东

航线运营模式的重塑。

在此背景下，业内普遍建议相关企业密切关注局势变化，提前规划替代运

输路径，加强合同条款风险评估，并预留充足的时间与成本缓冲空间，以应对

随时可能发生的突发状况。（2026-4-23）
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巴西 SepetibaTecon 与中远海运特运

签署 10 年商业协议

近日 SepetibaTecon 与中远海运特种运输股份有限公司（南美）在圣保

罗举行的仪式上正式签署了一份为期 10 年的商业合约，标志着该码头与该航

运公司之间的合作关系翻开了新篇章。

此举不仅巩固了双方的战略关系，还进一步拓展了巴西-中国航线的服务

范围，该航线是全球贸易中最具重要性的航线之一。

两家公司最初的合作始于空箱的堆存与处理。此后，双方的合作稳步发

展，业务范围逐步扩展至普货、项目货、电动汽车业务，以及最近新增的整箱

运输。

目前，SepetibaTecon 是巴西境内唯一获中远海运特运授权、可处理出

口至中国的集装箱货运的码头，这进一步巩固了其在该航运公司物流链中的战

略地位。

“中国长期以来一直是巴西的主要贸易伙伴之一，双方的关系正日益具有

战略意义。在此背景下，该合同的签署不仅标志着该码头与中国远洋海运集团

之间商业关系的重要进展，还将直接推动新业务的生成以及向市场扩展服务范

围。”SepetibaTecon 负责人 RafaelVitale 表示。

该合同有效期为 10 年，可续签和延长，这进一步巩固了双方的长期合作

关系。（2026-4-23）
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34 箱烧毁，200 箱损坏

长荣宣布共同海损

最新通报，长荣海运已宣布旗下集装箱船“EverLenient”轮

（IMO9604146）启动共同海损程序，该船曾在 4 月 10 日挂靠新加坡港期间

发生火灾，火势于次日被扑灭。
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长荣声明重点内容：

· 火灾发生在码头作业期间，为避免共同危险而采取的灭火、救助等特殊

措施和费用，符合共同海损条件。

· 要求船上货物/集装箱的相关利益方（货主、提单持有人等）提供必要

的共同海损担保，包括可能要求的额外担保。

· 在提供担保前，货物可能无法正常提货。

目前长荣海运委任 SedgwickGlobalSpecialty 作为共同海损理算人，负

责收集相关担保和文件。



博视天下·静观世界

17

EverLenient 服务于 China-IndiaExpressService5(CIX5)航线，事发前曾

挂靠中国上海、宁波、深圳等港口，因此可能涉及大量从这些港口启运的货

物。（2026-4-23）
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多艘集装箱船遭袭！马士基最新通告

货物困在杰贝阿里港，船在海上漂着

马士基 4 月 23 日发布一则通告，揭开了霍尔木兹海峡封航以来货物滞留

的最新状况。

通告中提及的两类滞留货物，反映出当前中东海上通道的实际困境。一类

是南非进出口货物，目前在中转状态下困于迪拜的杰贝阿里港，等待通往海峡

以外目的地的后续接驳；另一类则装载在达飞旗下的“CMACGMAntonio”

号上，该船仍锚泊于迪拜附近海域，至今无法通行。通告直言，这些货物将继

续“漂在水上”。

马士基明确表示，霍尔木兹海峡目前仍处于“紧紧关闭”状态。通告中同

时提及，本周已有三艘集装箱船遭袭击，船公司眼下无法保证任何船只的安全

通行。

一周三艘箱船遭袭，连通路也按下了暂停键

海上的风险并非一夜之间出现的。4 月 22 日，伊朗伊斯兰革命卫队在霍

尔木兹海峡对一艘集装箱船开火，导致该船受损，事发时美伊停火谈判在巴基

斯坦未能取得进展。同一天，伊朗方面扣押了地中海航运旗下的

“MSCFrancesca”和“Epaminondas”两艘集装箱船，并对第三艘船发起

攻击但未实施扣押，并称被扣船只“缺乏必要许可证”并“篡改导航系统”。

此次事件标志着伊朗在此轮中东冲突爆发以来首次扣押船只。

航运分析机构 Xeneta 首席分析师 PeterSand 直言，这是“贸易的武器

化”，即便海峡名义上开放，对海员、船舶和货物而言也并非安全通道。

达飞旗下 4 艘集装箱船曾尝试趁短暂的时间窗口穿越海峡，最终全部掉头
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折返。一周之内，三艘集装箱船接连遇袭或被扣押，船公司显然不愿以船员和

货物的安全为代价继续试探。

杰贝阿里：从全球转运枢纽变成堵塞“堰塞湖”

马士基通告中提到的一个关键地点，杰贝阿里港，是此次断航危机的另一

重灾区。霍尔木兹海峡封锁至今已进入第八周。供应链可视化平台 project44

日前发布的最新报告显示，过去七周内杰贝阿里港的进口停留时间已连续创下

纪录，从第一周的 13.5 天攀升至第七周的 46.9 天。照当前每周约 5 至 7 天的

增速推算，到 5 月底其进口停留时间将突破 60 天大关，阿布扎比港的进口停

留时间也已达到 48.9 天。

更令人担忧的是，原先被引导至印度、斯里兰卡和阿曼等地分流的能力已

被逐渐消耗殆尽。project44 的数据显示，第七周有 58%的改向货物最终目的

地仍在阿联酋境内，高于第一周的 43%，货物并未真正分散至其他地方，而

是压缩回原有的海湾港口网络。换言之，所谓“分流”正在变成“回流”。连

富查伊拉至豪尔费坎这条短途干线，也在第七周承担了 496 票货物，而在断

航前四周这条线路上几乎一票货物都没有，这说明次生拥堵在持续扩散。

舱位依然告急，中东线陷入“有价无市”

运费端的表现同样折射出供应链调整的两面性。据 Xeneta 数据，自 2 月

28 日冲突爆发以来，中国至吉达的集装箱即期运价累计上涨 63%，但 4 月以

来已回落 11%，当前约每 40 英尺标箱 4969 美元。Freightos 平台的宁波至

吉达运价数据也呈现类似走势：冲突前约 2848 美元，3 月底峰值达到 8698

美元，本周回落至 7108 美元。

但这种回落未必意味着稳定的恢复。杰贝阿里港口的实时运价基准显示，

目前一个 40 英尺高柜至杰贝阿里的即期运价约为 8502 美元，较一季度初上

涨 350%。战争险保费也已从 0.15%飙升至船舶船壳险价值的 1.5%至 3%，
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这还不包括船公司为覆盖绕航及陆路转运成本而连续叠加的紧急燃油附加费和

紧急操作附加费。

关键问题在于，即便运费有所松动，中东方向的舱位依然极度紧张。业内

人士直言，市场正进入一个“有价无市”的阶段，船公司宁可维持高价，也无

法提供与正常时期对等的舱位供给。货物总量下降，风险溢价却在上升，这无

疑给本就承压的货代和货主带来了更大的操作难度。

陆路“绕行方案”被证实运力有限且成本过高

面对霍尔木兹海峡断航的困境，船公司和区域国家已在积极探索替代通

道。马士基在通告中坦言，曾研究过陆桥转运方案，即让滞留杰贝阿里港的货

物经陆路转运至阿曼萨拉拉港或沙特吉达港，再衔接远洋干线出口。然而结论

非常直白：长途航线运力非常有限，且成本过高，在当前状态下不可行。

沙特此前已启动“物流走廊计划”，通过内陆货运通道将其红海港口（吉

达港、阿卜杜拉国王港、延布等）与海湾合作委员会成员国及邻国连接起来，

使货运得以绕开霍尔木兹海峡。阿联酋也在推动海陆联运，货物经富查伊拉港

和豪尔费坎港卸货后通过公路转运至杰贝阿里。

但上述方案对高价值货物或时效性要求不高的商品尚能发挥一定作用，对

于大批量、低利润的常态化进出口货物而言，额外产生的陆路运输成本与有限

的远洋衔接能力，使其难以成为具备规模效应的替代方案。杰贝阿里港目前平

均停留时间仍在延长，每周都刷新历史纪录，这意味着海运网络的结构性压力

短期内难以缓解。

替代方案没有原路返回快捷，货代处境更加艰难

对于一线货代而言，霍尔木兹海峡持续封锁正在制造“账期错配”与“服

务无解”的双重困境。
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一方面是现金流。船公司对货代压款周期通常在 15 至 30 天，而货代给

下游客户的账期往往长达一至两个月——中间的垫资压力全部落在货代自己身

上，中东方向运输服务的高不确定性正在加剧这一矛盾；另一方面是客户沟

通。货物在海峡内或杰贝阿里港滞留数周甚至数月后，部分收货人因天价转运

费而弃货失联的案例频现，时效性货物逾期抵港即报废的现实进一步加剧了行

业的经营风险。

目前，中远海控已通过海陆多式联运方式，恢复远东至中东地区阿联酋、

沙特等国家的新订舱业务，但公司表示鉴于中东地缘局势的不确定性，暂未考

虑恢复霍尔木兹海峡通行。马士基自 4 月 8 日起即表示，美伊停火尚不能充分

保障霍尔木兹海峡的通行安全，公司对当前局势持谨慎态度，暂不恢复 3 月停

运的相关航线。

对货代而言，霍尔木兹海峡断航带来的挑战远未结束。替代方案成本高、

运力少，船公司不敢走，客户天天催......眼下能做的，大概只有盯紧每一条可

用通道，算清楚每一笔账，别再按老经验接单了。（2026-4-24）
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5 月上调运价！

多家船公司发布涨价通知

在地缘局势持续紧张与燃油成本高企的双重压力下，全球海运市场再度迎

来涨价潮。多家头部班轮公司密集发布运价调整通知，部分航线运价最高上探

至 7200 美元，给货代及外贸企业带来新一轮成本与操作压力。

进入 2026 年 5 月前夕，国际海运市场出现新一轮集中调价。马士基、达

飞、地中海航运及赫伯罗特等多家主流班轮公司相继宣布上调运价，涉及亚

欧、跨太平洋以及新兴市场等多条核心航线，调整范围广、力度明显。

其中，地中海航运（MSC）发布公告称，将上调亚洲至美国及加拿大航

线的紧急燃油附加费。新费率自 2026 年 5 月 1 日（以闸口进港时间为准）正

式生效，覆盖美东、美西及加拿大多个主要港口。公司指出，中东地区冲突对

全球燃油供应链造成冲击，燃料获取难度增加，是推动本轮费用上涨的重要原

因。

与此同时，马士基则针对部分重货运输调整附加费标准。此次调整主要适

用于从远东地区出口至墨西哥、南美西海岸、中美洲及加勒比地区的货物。具

体来看，经核实总重量（VGM）超过 20 吨的 20 尺干箱，以及超过 23 吨的

40 尺冷藏箱，均将适用新的收费标准。相关费用自 2026 年 4 月 30 日起生

效，部分国家如哥伦比亚则延后至 5 月 15 日执行。
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在欧地航线方面，达飞轮船（CMACGM）宣布，将于 2026 年 5 月 15

日至 31 日期间上调亚洲至地中海及北非地区的 FAK（FreightAllKinds）费

率。此次调整覆盖西地中海、东地中海、亚得里亚海、黑海以及阿尔及利亚等

多个目的地，适用于干箱、冷藏箱及超尺寸货物（OOG）。新报价已包含基

础海运费及多项附加费用，但码头操作费及安全附加费仍需另行计算。

此外，赫伯罗特也同步上调远东至北欧及地中海航线的 FAK 费率。新价

格自 2026 年 5 月 15 日起执行，适用于 20 尺、40 尺及高柜箱型，包括干箱

与冷藏箱，显示出欧洲方向运价整体走强趋势。
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从整体来看，本轮运价上调并非单一因素驱动，而是多重压力叠加的结

果。一方面，中东地区局势持续紧张，导致全球能源市场波动加剧，船公司燃

油成本显著上升；另一方面，航线绕行、港口拥堵及补给不稳定等问题，进一

步推高了运营复杂度和成本水平。

业内人士分析指出，当前航运公司通过附加费及 FAK 费率调整，将部分

成本向市场传导，是典型的周期性操作。但值得注意的是，在全球贸易需求仍

存在不确定性的背景下，涨价能否全面落地、以及持续时间长短，仍有待市场

验证。

对于货代企业而言，当前阶段更需加强与船公司的沟通，密切跟踪实际成

交价与舱位情况，避免因价格波动带来操作风险。同时，建议根据客户出货节

奏灵活安排订舱计划，合理规避运价短期剧烈波动带来的不确定性。

总体来看，随着地缘风险与成本压力短期难以缓解，海运市场或仍将维持

震荡上行态势，行业参与者需提前做好应对准备。（2026-4-26）
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潮水退去！多条航线海运费跌回美伊开战前水平

据壹航运最新获悉：运费追踪数据显示，上周，亚洲至欧洲和地中海航线

集装箱海运费基本回落至伊朗冲突爆发前水平。随着冲突引发的供应链扰动逐

步平复，市场也进入常态化的季节性淡季。

德鲁里航运咨询机构发布的世界集装箱指数 WCI 显示，上海至鹿特丹航

线现货运价环比下跌 4%，报每 40 英尺集装箱 2147 美元；上海至热那亚航

线运价周降 8%，收于每 40 英尺集装箱 3071 美元。

参考数据显示，美伊开战前，也就是 2 月 26 日，上海—鹿特丹运价为每

40 尺箱 2094 美元，上海—热那亚运价恰好为 3071 美元。德鲁里指出，亚欧

航线运价下行，主要受季节性需求疲软、运力过剩拖累。

航运运价平台 Xeneta 也呈现相同走势，该平台首席分析师彼得・桑德表

示：欧洲海运航线已形成全新绕行格局，船公司完成运力重组，冲突初期运价

暴涨的行情已消退，价格持续回落。对比一个月前，远东至北欧现货均价下跌

6%，远东至地中海运价下跌 13%。

当前两大航线的核心变量，在于船公司的运力调控策略。德鲁里数据显

示，下周目前仅公布三条航线空班取消计划；原定于 5 月 1 日的运价上调计划

基本搁置。航运分析机构指出，马士基将 4 月末运价政策顺延至 5 月前两周

后，本轮涨价计划基本宣告失败。

与此同时，赫伯罗特、达飞公布新一轮亚欧航线普货运价，5 月 15 日起

执行：远东至北欧每 40 尺箱 3500 美元，远东至西地中海每 40 尺箱 4500 美

元。调价能否落地完全取决于运力管控效果。彼得・桑德表示，亚欧航商已开

始主动缓解供给过剩问题。
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据悉，全球各大集装箱班轮公司目前正主动调控运力，避免欧洲航线运价

无序下跌，同时维持美线运力收紧。本周五大主干出口航线中有四条运力收

缩，其中远东至北欧运力降幅达 6.6%。地缘冲突造成的短期拥堵叠加人为控

量，是当前整体运价仍维持高位的核心原因，即便部分航线受冲突直接影响有

限。

该调控策略在跨太平洋航线同样奏效：世界集装箱指数中，上海至洛杉矶

运价环比上涨 4%，报 2934 美元/40 尺箱；上海至纽约运价持平，维持 3562

美元/40 尺箱。

Linerlytica 分析认为：5 月年度长约谈判落地前夕，船公司谨慎下调运

价，避免释放负面市场信号；东南亚节假日还短暂带动出货量小幅反弹。受泰

国宋干节、越南统一纪念日及亚洲多国五一假期提振，美线舱位利用率优于亚

欧航线。

但业内分析机构同时预警，节后货量回落，将削弱船企在 5 月初的涨价能

力。美国西岸货代企业表示，基本面货量疲软下，大客户已拿到现货折扣，本

周美西 40 尺箱实际成交价仅 2100 至 2200 美元。大量航班取消导致航线波

动加剧，货物甩柜、延期配船现象明显增多。

船期稳定性大幅下降，部分 4 月末计划航次直接下架，最晚舱位直接顺延

至 5 月初。若下月需求持续低迷，折扣价与公开标价的差距将持续拉大，最终

倒逼全局运价新一轮下调。

来自市场一线的最新情况显示：上周运费市场欧美线运价大致持平，部分

船公司 40 尺大柜运费小幅下跌 100 美元，美西市场运费 2600-2800 美元，

美东 3600-3800 美元，欧洲线 1900-2100 美元，5 月 1 日因遇中国五一长

假，将延 15 日涨价。（2026-4-27）
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1.意大利发生 25 起野猪非洲猪瘟疫情

4 月 13 日，意大利通报艾米利亚罗马涅大区等 3 地发生 25 起野猪非洲猪瘟疫

情，25 头野猪感染死亡。

2.匈牙利发生 23 起野猪非洲猪瘟疫情

4 月 13 日，匈牙利通报费耶尔州等 4 地发生 23 起野猪非洲猪瘟疫情，26 头

野猪感染死亡。

3.西班牙发生 1 起野猪非洲猪瘟疫情

4 月 16 日，西班牙通报加泰罗尼亚自治区发生 1 起野猪非洲猪瘟疫情，16 头

野猪感染死亡。

4.波兰发生 1 起野禽和 9 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

4 月 13、14、15、17 日，波兰通报马佐夫舍省等 2 地发生 1 起野禽和 9 起家

禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情，1 只野禽感染死亡，59 万只家禽感染，

5093 只死亡，37 万只被扑杀。

5.意大利发生 5 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

4 月 13 日，意大利通报弗留利-威尼斯朱利亚大区发生 5 起野禽 H5N1 亚型高

致病性禽流感疫情，5 只野禽感染死亡，3 只被扑杀。

6.匈牙利发生 3 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

4 月 15 日，匈牙利通报索莫吉州等 3 地发生 3 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽

流感疫情，3 只野禽感染死亡。

7.丹麦发生 9 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情
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4 月 16 日，丹麦通报亚莫湾自治市等 5 地发生 9 起野禽 H5N1 亚型高致病性

禽流感疫情，9 只野禽感染死亡。

8.比利时发生 7 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

4 月 17 日，比利时通报弗莱芒大区等 3 地发生 7 起野禽 H5N1 亚型高致病性

禽流感疫情，7 只野禽感染死亡。

9.瑞典发生 7 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

4 月 17 日，瑞典通报雪恩岛等 4 地发生 7 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感

疫情，7 只野禽感染死亡。

10.俄罗斯发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

4 月 17 日，俄罗斯通报远东犹太自治州发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽

流感疫情，2 只野禽感染死亡。

11.智利发生 1 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

4 月 17 日，智利通报阿劳卡尼亚大区发生 1 起家禽 H5N1 亚型高致病性禽流

感疫情，2500 只家禽感染，2000 只死亡。

12.阿根廷发生 3 起痒病疫情

4 月 13 日，阿根廷通报圣菲省、恩特雷里奥斯省等 2 地发生 3 起痒病疫情，3

只绵羊感染死亡。

13.波兰发生 7 起新城疫疫情

4 月 13、14、17 日，波兰通报马佐夫舍省等 3 地发生 7 起新城疫疫情，19 万

只家禽感染，2.7 万只死亡，30.4 万只被扑杀。

14.意大利发生 3 起结节性皮肤病疫情

4 月 17 日，意大利通报萨丁大区发生 3 起结节性皮肤病疫情，7 头牛感染，4

头死亡。

15.南非发生 185 起 SAT2 型口蹄疫疫情
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4 月 17 日，南非通报豪登省等 4 地发生 185 起 SAT2 型口蹄疫疫情，5349 头

牛感染，237 头死亡。


